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10. Zusammenfassung. Es wurde versucht, den Strahlzerfall und seine Beeinflussung durch
Diisenform und Gegendruck bhei offenen Disen zu erforschen. Schattenaufnahmen mit Funken-
belichtung dienten zur Beobachtung. Als Versuchsflissigkeit ist Wasser gewéhlt, Kontrollversuche
mit Gas6l wurden vorgenommen. Aus den Strahlformen der einzelnen Diisen konnten Riickschliisse
auf die Grofle der Anfangsstéorung und den Lufteinfluf, die beide den Strahlzerfall begiinstigen,
gezogen werden. Fir die bei allen Diisen beobachteten Uberginge zwischen Zertropfen, Zerwellen,
Zerwellen mit Staubabtrennung und Zerstduben sind Grenzgeschwindigkeiten abhéingig vom Gegen-
druck bestimmt. MafBgebend fiir die Gréfle der Strahlauiweitung und fiir die Durchschlagskraft
der Strahlen bei sonst gleichen Versuchsbedingungen ist die Form der Diise. [RF 331]
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Berichtigungen
Eine neue Zustandsgleichung des Wasserdampfes. In Heft 9, Bd. 2 (1931) ist zu berichtigen:

In Gl. 5 S.324 missen die Exponenten von ;—J lauten m,, my und my (nicht my —1, mg—1, mg—1).
k

Im Klammerausdruck von Gl 7, S. 325 muf es PP: y heiBen (statt
e

)
Py 4P
H. Hausen [RF 370]

Steigerung der Dauerfestigkeit bei Rundstiiben mit Querbohrungen. In Heft 2, Bd. 3 (1932)
S. 90 ist im Kopf von Zahlentafel 1 Vollquerschnitt (statt Restquerschnitt) und 6w,oy (Statt Owgeoen)
zu setzen.

Die angegebenen Zahlen gelten also bezogen auf den Vollquerschnitt. Auf den Restquer-
schnitt bezogen sind sie im Verhiltnis der Verringerung des Widerstandsmomentes, siehe Abb.1
der Arbeit, um das 1,32 fache gréfler. A. Thum und H. Oschatz [RF 368]




